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Elektromechanisch betStigbare Scheibenbremse flir KraftfeOir- 
zeuge 

Die Erfindung betrifft eine elektromechanisch betatigbare 
Scheibenbremse fUr Kraf tf ahrzeuge mit einem Bremssattel, so- 
wie einer am Bremssattel angeordneten Betatigungseinheit , 
rait zwei mit je einer SeitenflSche einer Bremsscheibe zusam- 
menwirkenden ReibbelSgen, wobei mindestens einer der Reibbe- 
lage durch die Betatigungseinheit mit der Bremsscheibe in 
Eingriff bringbar ist und wobei die Betatigungseinheit einen 
Elektromotor aufweist, der mittels einer elektronischen 
Steuer- und Regeleinheit angesteuert wird. 

Eine derartige elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse 
ist aus der internationalen Patentanmeldung WO 98/27357 be- 
kannt. Bei der vorbekannten Scheibenbremse findet mit Hilfe 
einer Kraftmesseinrichtung, die sich im Kraftfluss zwischen 
Bremssattel und Betatigungseinheit befindet, die Regelung 
der von der Betatigungseinheit auf zubringenden Spannkraft 
statt. Durch die genannte Verof f entlichung werden dem Fach- 
mann jedoch keine Hinweise hinsichtlich der raumlichen Posi- 
tion der Steuer- und Regeleinheit relativ zur Scheibenbremse 
vermittelt . 

Denkbar ist eine Anordnung, bei der die Steuer- und Rege- 
leinheit in einem geeigneten Kraf tf ahrzeugraum getrennt von 
der Scheibenbremse untergebracht ist. In diesem Fall muss 
eine elektrische Verbindung Uber eine gewisse Distanz reali- 
siert werden. Damit verbunden sind zusatzliche, aufwendige 
MaBnahmen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglich- 
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keit, die als weniger vorteilhaft anzusehen sind. Als nach- 
teilig empfunden wird auch die Storanf alligkeit einer sol- 
chen elektrischen Verbindung, etwa durch auBere mechanische 
Einf llisse. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung^ eine elek- 
tromechanisch betatigbare Scheibenbremse der eingangs ge- 
nannten Gattung dahingehend zu verbessern, dass ein kompak- 
ter, bauraumoptimierter Aufbau realisiert wird, bei dem auf 
elektrische Verbindungen in Form von Leitungen oder Kabeln 
verzichtet warden kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafl dadurch gelost, dass die 
Steuer- und Regeleinheit an der Betatigungseinheit angeord- 
net ist. Bei einer vorteilhaf ten Weiterbildung des Erf in- 
dungsgegenstandes ist die Steuer- und Regeleinheit von der 
Betatigungseinheit thermisch entkoppelt. Durch diese Maflnah- 
men ist der Aufbau in kompakter Weise ausgefuhrt und die 
Steuer- und Regeleinheit ist vor thermischen Einf lussen der 
benachbarten Betatigungseinheit sowie des Bremssattels ge- 
schlitzt . 

Zur Konkretisierung des Erf indungsgedankens ist vorgesehen, 
dass die thermische Entkopplung durch Abstandshalter zwi- 
schen Betatigungseinheit und Steuer- und Regeleinheit reali- 
siert wird. 

Bei einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung des Erfin- 
dungsgegenstandes wird die elektrische Verbindung der Steu- 
er- und Regeleinheit mit der Betatigungseinheit als eine 
Steckverbindung ausgefuhrt. Durch diese MaBnahme wird die 
Betriebssicherheit der Scheibenbremse deutlich erhSht, da 
die Steckverbindung unempf indlicher gegeniiber mechanischen 
Einf lussen ist. 



Continental Tev^r AG & Co. oHG 104 95 



- 3 - 

Bei einer vorteilhaf ten Ausgestaltung des Erf indungsgegen- 
standes ist die Steuer- und Regeleinheit mit der BetSti- 
gungseinheit derart verbunden, dass die Trennung nur mit 
Spezialwerkzeugen moglich ist. Dadurch ist eine Schutzfunk- 
tion gegen Missbrauch durch unbefugte Personen gewahrlei- 
stet . 

Ein weiteres vorteilhaf tes Merkmal des Erf indungsgegenstan- 
des besteht darin, dass sowohl die BetStigungseinheit als 
auch die Steuer- und Regeleinheit als selbstSndig handhabba- 
re und prlifbare Baugruppen ausgebildet sind. 

Die Erfindung wird in der nachf olgenden Beschreibung eines 
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen nSher erlSutert. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, dreidimensionale Darstellung 

einer Ausflihrung der erf indungsgemafien^ elektrome- 
chanisch betatigbaren Scheibenbremse, 

Fig. 2 eine Ansicht der in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrung in 

Richtung des in Fig. 1 enthaltenen Pfeils und 

Fig. 3 den modularen Aufbau der in Fig. 1 gezeigten Aus- 
flihrung in schematischer Darstellung. 

Bei der in der Fig. 1 dargestellten, elektromechanischen 
Scheibenbremse nach der Erfindung dient das Betatigungsele- 
ment der BetStigung einer Schwimmsattel-Scheibenbremse, de- 
ren lediglich schematisch angedeuteter Bremssattel 4 in ei- 
nem nicht gezeigten f eststehenden Halter verschiebbar gela- 
gert ist. Ein Paar von nicht gezeigten ReibbelSgen ist im 
Bremssattel 4 derart angeordnet, dass sie der linken und der 
rechten Seitenflache einer Bremsscheibe 7 zugewandt sind. 
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wahrend einer der Reibbelage mittels eines nicht dargestell- 
ten Betatigungselements durch die Betatigungseinheit 1 di- 
rekt mit der Bremsscheibe 7 in Eingriff bringbar ist, wird 
der zweite der Reibbelage durch die Wirkung einer bei der 
Betatigung der Anordnung voiti Bremssattel 4 auf gebrachten Re- 
aktionskraft gegen die gegenliberliegende Seitenflache der 
Bremsscheibe 7 gedriickt. 

Die erf indungsgem^fie Scheibenbremse weist einen modularen 
Aufbau auf und besteht im wesentlichen aus drei selbst^ndig 
handhabbaren und prlifbaren Baugruppen und zwar aus einer Be- 
tatigungseinheit 1, einer Steuer- und Regeleinheit 2 sowie 
dem vorhin erwShnten Bremssattel 4. 

Die Steuer- und Regeleinheit 2 ist direkt an der Betati- 
gungseinheit 1 angebracht. Die bei der Betatigung der Schei- 
benbremse entstehende Reibwarme sowie die Warmeverluste der 
Betatigungseinheit 1 werden durch Abstandshalter 3 von der 
Steuer- und Regeleinheit 2 fern gehalten* Wie in Fig. 3 dar 
gestellt, sind diese Abstandshalter 3 sowohl an der Steuer- 
und Regeleinheit 2 als auch an der Betatigungseinheit 1 an- 
gebracht. Sie bestehen aus warmeisolierendem Material und 
sind vorzugsweise als Rastverbindungen ausgebildet. Die 
Steuer- und Regeleinheit 2 ist also von den beiden anderen 
Modulen thermisch entkoppelt und ist nicht von Fehlfunktio- 
nen oder einem Ausf all aufgrund thermischer Belastungen be- 
droht . 

Dadurch dass die Steuer- und Regeleinheit 2 an der Betati- 
gungseinheit 1 angebracht ist, kann die elektrische Verbin- 
dung 5 zwischen diesen beiden Modulen besonders kostenglin- 
stig durchgefUhrt werden, etwa in Form einer Steckverbin- 
dung. Wie in Fig, 3 dargestellt, ist an der der Betatigungs 
einheit 1 zugewandten Seite der Steuer- und Regeleinheit 2 
eine Kontaktleiste ausgebildet. Die schematisch in Fig. 3 
angedeutete, der Kontaktleiste gegeniiber liegende Buchse 
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bildet gemeinsam mit der Kontaktleiste diese stabile elek- 
trische Verbindung 5. Aufgrund dieser Steckverbindung 5 kann 
auf aufwendige Mai3nahmen zur elektromagnetischen Vertrag- 
lichkeit verzichtet werden. Daruber hinaus ist diese kompak- 
te elektrische Steckverbindung 5 gegenliber von auJ3en einwir- 
kenden mechanischen Belastungen geschiitzt und tragt dadurch 
zur Erhohung der Betriebssicherheit der erf indungsgemaBen 
Scheibenbremse bei. 

Die Steuer- und Regeleinheit 2 wird mit der BetStigungsein- 
heit 1 liber die Abstandshalter 3 und die elektrische Steck- 
verbindung 5 derart verbunden, dass sie nur mit Spezialwerk- 
zeugen getrennt werden kSnnen. Dadurch ist eine missbrauch- 
liche Trennung durch unbefugte Personen ausgeschlossen. Ein 
Wechsel der einzelnen Baugruppen bei einem Defekt ist durch 
den modularen Aufbau jedoch moglich. 
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PatentansprUche 

!• Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse fur Kraft- 
fahrzeuge mit einem Bremssattel, sowie einer am Brems- 
sattel angeordneten Betatigungseinheit , mit zwei mit je 
einer Seitenflache einer Bremsscheibe zusammenwirkenden 
Reibbelagen, wobei mindestens einer der Reibbelage durch 
die Betatigungseinheit mit der Bremsscheibe in Eingriff 
bringbar ist und wobei die BetStigungseinheit einen 
Elektromotor aufweist, der mit Hilfe einer elektroni- 
schen Steuer- und Regeleinheit angesteuert wird, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Steuer- und Regeleinheit an der 
Betatigungseinheit angeordnet ist. 

2. Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer- und 
Regeleinheit von der Betatigungseinheit thermisch ent- 
koppelt ist. 

3. Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die thermische 
Entkopplung durch Abstandshalter zwischen Betatigungs- 
einheit und Steuer- und Regeleinheit realisiert wird. 

4. Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische 
Verbindung der Steuer- und Regeleinheit mit der Betati- 
gungseinheit als eine Steckverbindung ausgefuhrt ist. 

5. Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse nach An- 
spruch 3 Oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Steu- 
er- und Regeleinheit mit der Betatigungseinheit derart 
verbunden ist, dass die Trennung nur mit Spezialwerkzeu- 
gen moglich ist. 
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6. Elektromechanisch betatigbare Scheibenbremse nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet^ dass sowohl die Beta- 
tigungseinheit als auch die Steuer- und Regeleinheit als 
selbstandig handhabbare und priifbare Baugruppen ausge- 
bildet sind. 
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Zuseunmenfassung 

Elektromechanlsch betettigbare Scheibenbremse fur Kraft fahr- 
zeuge 

Die Erfindung betrifft eine elektromechanisch betatigbare 
Scheibenbremse flir Kraf tf ahrzeuge mit einem Bremssattel, so- 
wie einer am Bremssattel angeordneten BetStigungseinheit , 
mit zwei mit je einer Seitenf ISche einer Bremsscheibe zusam- 
menwirkenden ReibbelSgen, wobei mindestens einer der Reibbe- 
lage durch die Betatigungseinheit mit der Bremsscheibe in 
Eingriff bringbar ist und wobei die Betatigungseinheit einen 
Elektromotor aufweist, der mit Hilfe einer elektronischen 
Steuer- und Regeleinheit angesteuert wird, 

Um eine kompakte Scheibenbremse zu realisieren wird erfin- 
dungsgemaJi vorgeschlagen, dass die Steuer- und Regeleinheit 
2 direkt an der Betatigungseinheit 1 angeordnet ist, Dadurch 
ist es moglich die elektrische Verbindung 5 als Steckverbin- 
dung auszubilden, die Vorteile in finanzieller und sicher- 
heitstechnischer Hinsicht bietet. 



(Fig. 1) 
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